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Vorwort
Parores danfora

Vom Reden ins Tun. Wenn es um die Mobilitat
von morgen geht, dann spielen die Gemeinden
eine wichtige Rolle. Denn der Weg zur Schule,
zum Backer, zum Arbeitsplatz bzw. zum nachsten
Bahnhof ist im Regelfall nur wenige Kilometer
lang. Ideal also, um die Strecke zu FuB3 oder mit
dem Fahrrad zurtickzulegen. Dafur braucht es
natdrlich Strukturen und Einrichtungen, die sich
an lokale Gegebenheiten und Bedurfnisse an-
passen. Und diesbeztglich wissen die Gemeinden
am besten, wo es langgeht.

In diesem Handbuch zeigen wir, wie gutes Mobi-
litdtsmanagement auf lokaler Ebene funktionie-
ren sollte. AuBerdem stellen wir Good-Practice-
Beispiele einiger Sudtiroler Gemeinden vor, die
sich bereits heute fir die Mobilitdt von morgen
gerUstet haben.

Daniel Alfreider
Landeshauptmannstellvertreter
Landesrat fur Mobilitat
Vizepresidént dla Provinzia,
Assessur por la mobilité

Vorwort / Parores danfora

Dala paroles ai fac. Canche la va dla mubilta dI
dauni a i chemuns na funzion mpurtanta. Defati,
ne ie | troi da uni di per ji a scola, dal pech, a
lauré o dala stazion dla ferata o fermeda dla
curiera plu dan man de solit nia scialdi lonch —

y nsci iust la dréta destanza per ji a pe o cun la
roda. Sambén adroven perchél mplanc y strutures
adatedes ala cundizions y ai bujéns dla jént dl
post. Y de chésc viers ie i chemuns danz i prims
a savéi cie che ie da fé.

Te chésc manual Ve mustrons coche n bon
manejamént dla mubilta a livel local dasséssa
funzioné. Oradechél Ve prejentons de bon
ejémpli de n valgun chemuns dl Stdtirol che se
a bele ncuei njenia ala mubilta de duman.



Za h le n Insgesamt gibt es

in Stdtirol Gber der Verkehrsunfalle
U n d Fa kte n 500 Kilometer in Italien passieren im
ubergemeindliche o urbanen Raum. 80

Radwege. Prozent der Betroffenen
sind FuBganger und

0 Radfahrerinnen.
& & Quelle: MIT, rapporto 2023

Bis zu 5 Kilometer bietet
das Fahrrad heutzutage Wir verbringen
eine gute Alternative zum durchschnittlich
Auto. Mit einem E-Bike sind

auch 10 bis 15 Kilometer
ohne gréBeren Aufwand
machbar.

Minuten am Tag, um unsere

Arbeits- und Alltagswege
zurlckzulegen. Das entspricht
im Durchschnitt einer Strecke

von 32 Kilometern pro Person

Frauen legen deutlich mehr
Wege zu FuBB und mit den
offentlichen Verkehrsmitteln
zurlck.

Laut einer ASTAT-Umfrage
sind 43 Prozent der
Befragten bereit, die

offentlichen Verkehrsmittel
haufiger zu nutzen.

und Tag. )
(Quelle: VCO 2022)

Quelle: ASTAT , Lokale Mobilitat in

Quelle: ASTAT , Lokale Mobilitat in Sudtirol Sudtirol Jahreswert 2021/2022"

Jahreswert 2021/2022" Je nach Alter,
Geschlecht, kulturellem
Hintergrund, sozialem
und wirtschaftlichem
Umfeld, gesundheitlichem

Das Fahrrad ist
Aspekt usw. haben

eines der

gunstigsten Menschen ein anderes Die GroBBe des
Fortbewegungsmittel, Mobilitatsverhalten. Ein Autos wirkt
um den Verkehr wichtiger Punkt, der in jeder sich auf die Schwere
klimaneutral Gemeinde bertcksichtigt des Unfalls aus.
zu machen. 8 O/ werden sollte.
aller Autofahrten sind kurzer als , ‘

10 Kilometer, ein Drittel sogar kiirzer

als 5 Kilometer. Bereits bei Strecken \ g

ab 2 Kilometern ist das Auto das am

Tempo DTS 2] DTS A et Die Sudtiroler Bevolkerung legt an einem

und verantwortlich fir den GrofBteil

des innerortlichen Verkehrs in vielen
Gemeinden.
Quelle: ASTAT , Lokale Mobilitat
in Stdtirol Jahreswert 2021/2022"
Wie wir uns bewegen,

statt 50 halbiert den hangt von den
Anhalteweg eines Autos Rahmenbedingungen
und kann Leben retten. ab. Gibt es Autoparkplatze,
wird mehrheitlich das Auto
genommen.

durchschnittlichen Werktag Uber

10.000.000 km

zurlick. Das ist 250-mal um die Welt.

Quelle: ASTAT , Lokale Mobilitat in Stdtirol Jahreswert 2021/2022"

Quelle: Dufek 2023, FSV 2022, VCS 2014



Was ist Mobilitatsmanagement?

Den Personenverkehr umweltfreundlicher, sozial-
vertraglicher und effizienter zu gestalten: Das

ist das Ziel des Mobilitdtsmanagements. Dabei
geht es in erster Linie nicht darum, mit groBem
Aufwand und ,harten” MaBnahmen das infra-
strukturelle Angebot zu verbessern, also neue
StraBen oder Radwege anzulegen. Vielmehr wird
der Fokus auf umweltfreundliche Verkehrsmittel
gelenkt: und zwar durch ,weiche” MaBnahmen
und die Forderung der FuB3-, Fahrrad- und offent-
lichen Mobilitat.

Mobilitatsverhalten und
zielgruppengerechtes Konzept

Nicht zuletzt sollen die Verkehrsbeteiligten durch
diese MaBBnahmen ihr Mobilitatsverhalten Uber-
denken und verandern. Dies kann vor allem
durch Information und Sensibilisierungskam-
pagnen geschehen. Durch gezieltes Manage-
ment kdnnen Anreize geschaffen und die Vortei-
le hervorgehoben werden, die die Nutzung um-
weltfreundlicher Verkehrsmittel mit sich bringt.
Mobilitatsmanagement will die Bedurfnisse der
Verkehrsbeteiligten méglichst ressourcenscho-
nend und energieeffizient befriedigen. Dabei
wird zwischen betrieblichem, kommunalem,
touristischem und schulischem Mobilitéats-
management unterschieden (zu Letzterem siehe
Seite 18). Bei der Erstellung eines gesamtheitli-
chen Mobilitdtsmanagementkonzeptes werden —
je nach Zielgruppe — die Interessen von Mitarbei-
tern und Kundinnen, Einwohnern, Urlaubsgéasten
oder Schulerinnen berlcksichtigt.

Die Grundlagen

Damit Sudtirol zu einer Modellregion fiir nach-
haltige Mobilitat wird, missen MaBnahmen aus
den Bereichen Verkehrsvermeidung, Verkehrsver-
lagerung und Verkehrsverbesserung umgesetzt

werden. Die Basis der ,Pyramide der nachhalti-
gen Mobilitat” ist die Vermeidung von Verkehr,
die in erster Linie durch eine nachhaltige Raum-
planung mit kurzen Wegen fir FuBgangerinnen
und Radfahrer und mit funktional gemischten
Zonen (Wohnen und Arbeiten in der Nahe) er-
reicht wird. Fir die Verlagerung vom motori-
sierten Individualverkehr auf nachhaltige Mobili-
tatsformen sind eine optimale Vernetzung und
der Ausbau von Strukturen, die den FuBverkehr,
die Radmobilitat und den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr betreffen, von zentraler Bedeutung.
Doch auch der verbleibende Individualverkehr
muss im Sinne einer ,Verkehrsverbesserung”
berlcksichtigt werden: Eine zentrale Rolle, wenn
es um die Entwicklung emissionsarmer Lésungen
geht, spielt die Elektromobilitat.

Viele Praxistipps und
Ideen fur nachhaltigere
Mobilitat in Unter-
nehmen finden Sie

in unserem Hand-
buch ,Betriebliches
Mobilitadtsmanage-
ment”. Mailen Sie an

greenmobility@sta.bz.it,

um ein Exemplar zu
erhalten.

Ziele des Mobilitatsmanage-

ments:

Verkehrsstrome nachhalti-
ger, sozialvertraglicher und
effizienter gestalten

Fokus auf die Umsetzung
~weicher” MaBnahmen,
nicht nur auf neue Infrastruk-
turen legen

Bedarf von Mobilitat durch
kreative Losungen erfillen

Pyramide der

nachhaltigen Mobilitat

3) Verkehr verbessern

Der verbleibende motorisierte
Individualverkehr muss verbessert
werden, um Verkehrslarm und
Luftverschmutzung zu reduzieren.
Dabei spielt die Elektromobilitat
eine wichtige Rolle.

—> Entlastung der Zentren durch
technische Lésungen wie intelligente
Verkehrsleitsysteme, Larmschutzwande,
Elektromobilitat

ol siriein sioiin s
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1) Verkehr vermeiden

Der umweltfreundlichste Verkehr

ist der, den es gar nicht gibt. Eine
nachhaltige Raumplanung mit kurzen
Wegen, kompakten Ortskernen

und Infrastrukturen vor Ort sowie
attraktiven Rad- und FuBverbindungen
vermeidet Verkehr.

—> Infrastrukturen vor Ort, Ausbau von
maoglichst direkten Rad- und FuBverbindungen,
nachhaltige Flachennutzung, Homeoffice

1 Was ist Mobilitdtsmanagement?

2) Verkehr verlagern
Verkehr, der sich nicht
vermeiden lasst, sollte
auf umweltfreundliche

Verkehrsmittel wie Bus,
Bahn oder Fahrrad verlagert
werden.

—> Ausbau 6ffentlicher
Personennahverkehr und Inter-
modalitdt sowie bessere Taktung
der offentlichen Verkehrsmittel,
Sudtirol Pass, Einrichtung von
Mobilitdatszentren als Drehscheibe
far verschiedene Verkehrsmittel,
Brenner Basistunnel, Ausbau von
Radwegen und Radverbindungen,
Abbau von Verkehrsspitzen, etwa
durch die Flexibilisierung von
Arbeitszeiten




Landesplan fur nachhaltige Mobilitat
und Logistik 2035: die Ziele
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Mobilitat der Zukunft

Der Landesverkehrsplan soll dafur sorgen, dass
kinftig mehr Menschen mit Zug, Bus oder Rad
fahren und die Verkehrsmittel besser vernetzt
sind. Gleichzeitig soll der motorisierte Individual-
verkehr reduziert werden.

Der Verkehr von morgen

Um eine 6kologische, wirtschaftliche und sozial
gerechte Mobilitat von morgen zu gewahr-
leisten, hat das Land Sudtirol den Landesplan
fiir nachhaltige Mobilitat und Logistik 2035
(,LPNM 2035") in einem partizipativen Verfahren
ausgearbeitet. Damit stellt das Land Sudtirol die
Weichen fur einen Personen- und GuUterverkehr,
der sich an den neuesten Richtlinien der Europai-
schen Union sowie an den ambitionierten Klima-
zielen des Landes orientiert.

Die Wende

Der Landesplan fur nachhaltige Mobilitat und
Logistik 2035 steht im Einklang mit dem Européi-
schen Green Deal und dem Klimaplan 2040 des
Landes Sudtirol. Da der motorisierte Individual-
verkehr einer der groten Verursacher von CO,-
Emissionen in Sudtirol ist, spielt die Verkehrs-
wende auf dem Weg zur Klimaneutralitat eine
zentrale Rolle. Um die Emissionen zu reduzieren,
ist also die Art der Fortbewegung fundamental.
Sudtirol hat im Mobilitatsplan die folgenden
sieben Schwerpunkte fur die Mobilitat der Zu-
kunft festgelegt:

Brenner Basistunnel, Elektrifizierung der
Vinschger Bahn und Riggertalschleife: Das
sind nur einige Projekte, um die Eisenbahn-
infrastruktur weiter auszubauen. Als Rick-
grat des 6ffentlichen Personenverkehrs ist
die Eisenbahn ein Schlissel zu nachhaltiger
und klimafreundlicher Mobilitat.

Die Fahrradmobilitat soll gefordert wer-
den, indem die zum Teil bereits sehr gute
Fahrradinfrastruktur ausgebaut wird. Gleich-
zeitig sollen die Menschen auch fur eine
sanfte, nachhaltige Mobilitat sensibilisiert
werden. AuBerdem ist der Fahrradmobilitats-
plan Sddtirol ein Planungs- und Strategiedo-
kument, das Sudtirol zu einer Modellregion
far die alpine Fahrradmobilitdt machen will.

Die Intermodalitat, also die Moglichkeit zur
Kombination verschiedener Verkehrsmittel,
soll dank einer durchgangigen Vernetzung
der Verkehrswege und intelligenten Abstim-
mung der Fahrplane forciert werden.

1 Was ist Mobilitdtsmanagement?

Mithilfe der Digitalisierung sollen Bahn,
Bus, Fahrrad, Autos und alle anderen Mobili-
tatsdienste so perfekt vernetzt sein, dass alle
einen einfachen Zugang zur 6ffentlichen
Mobilitat haben.

Das Konzept ,,Brenner Digital Green
Corridor” zielt darauf ab, den Anteil der
emissionsfreien Antriebe deutlich zu steigern
sowie mithilfe der Digitalisierung den Ver-
kehr auf dem Brennerkorridor intelligent zu
steuern und nach Méglichkeit auf die Schie-
ne zu verlagern.

Um sicheren Verkehr zu garantieren, muss
die StraBeninfrastruktur mit optimal in-
stand gehaltenen Verkehrswegen ausgestat-
tet sein.

Der Mobilitatsplan will die Mobilitdt in den
sensiblen Gebieten besser regeln, damit
diese Gebiete geschitzt werden.

[Okz=40] Landesplan

i = fr nachhaltige
Mobilitat und
Logistik 2035

Fahrradmobilitatsplan
Sudtirol

Ganz Europa zieht inzwischen
am selben Strang und hat sich
dazu entschlossen, die CO,-
Emissionen im Vergleich zu
1990 um mindestens 55 Pro-
zent zu reduzieren. Das Land
Sudtirol gibt mit dem #Sudtirol-
Plan fur die Mobilitat von mor-
gen Richtlinien vor und schafft
die notwendigen Rahmenbedin-
gungen: Damit die Klimaziele
aber erreicht werden, ist die
Unterstiitzung der Gemein-
den und aller Verkehrsteil-
nehmer essenziell!



https://2035.suedtirolmobil.info/
https://mobilitaet.provinz.bz.it/de/projekte/fahrradmobilititatsplan

Warum kommunales
Mobilitatsmanagement?

Der Ausbau des Radwegenetzes und des 6ffent-
lichen Nahverkehrs, barrierefreie Zugange und
sichere Fahrradabstellplatze: Das sind konkrete
Themen, die die Burgerinnen und Burger be-
schaftigen, wie die Befragung ,,Umfrage Zukunft
Mobilitat 2020" ergab.

Gemeinwohl im Fokus

Das kommunale Mobilitdtsmanagement (KMM)
hat das Gemeinwohl im Blick und méchte die
Lebensqualitat aller verbessern. Dies geschieht im
Wesentlichen dadurch, dass Gemeinden Angebo-
te im Bereich der nachhaltigen Mobilitat schaffen
und férdern. Dabei sind die Beschaffenheit
und die Besonderheiten einer Gemeinde zu
beachten, deren Lage und die dort schon be-
stehenden Anbindungen und Infrastrukturen.
Auch missen die Bedirfnisse der Bevélkerung
beriicksichtigt werden, beispielsweise die spezi-
fischen Anforderungen von alteren Menschen
oder von Familien mit Kindern.

Die Wende hin zu einer Mobilitat, die auf Ver-
meidung, Verlagerung und Verbesserung des
Verkehrs abzielt, ist fir Gemeindeverwaltungen
eine echte Herausforderung. Die Prozesse und
Initiativen mussen von unterschiedlichen Insti-
tutionen und Amtern gemeinsam getragen
und umgesetzt werden. Haufig fehlt jedoch die
Vernetzung zwischen den Stakeholdern, die fur
eine nachhaltige Mobilitat aller Zielgruppen not-
wendig ware.

Mit System zum Ziel
Und genau da knipft KMM an: Es er6ffnet neue

Wege fur eine ganzheitliche Betrachtung der
Mobilitat und versucht, sie in der 6ffentlichen

12

Verwaltung zu verankern. MaBnahmen aus den
Bereichen Infrastruktur, Verkehrssteuerung und
-service werden gemeinsam erarbeitet und sys-
tematisch zusammengefihrt. Zu diesem Zweck
mussen auch Institutionen wie Schulen oder

Jugendorganisationen sowie Vereine und Betrie

be am Prozess beteiligt werden. Denn die MaB-
nahmen betreffen nicht nur rein technisch-pla-
nerische Aufgaben, im Gegenteil: Soziologische
Gegebenheiten missen ebenso berilcksichtigt

werden. Fur die besten Ergebnisse arbeiten alle
relevanten Institutionen in Mobilitatsfragen
zusammen. So wird ein nachhaltiges Mobilitats-

verhalten zu einer gemeinwohlorientierten Auf-

gabe von Stadt, Gemeinde und Land.

Gemeinden spielen bei der
Realisierung von gréBeren,
insbesondere infrastruktu-
rellen Landesprojekten eine
wichtige Rolle, beispielsweise
im StraBenbau oder beim Aus-
bau des Zugverkehrs. Fir eine
reibungslose Umsetzung ist
nicht nur eine gute Zusammen-
arbeit mit den Landesamtern
wichtig, sondern den Gemein-
den obliegt es auch, die ver-
schiedenen Stakeholder sowie
die Burgerinnen und Bdirger in
das Projekt einzubinden und
grundlegende Details, zum Bei-
spiel Eigentumsverhaltnisse von
Grundsttcken zu klaren und
entsprechende Verhandlungen
zu fuhren.

Die Siidtiroler Transportstrukturen AG (STA),
Bereich Green Mobility, vernetzt verschiedene
Stakeholder auf Landesebene und unterstiitzt
Gemeinden mit ihrem Know-how. So organisiert
sie etwa Netzwerktreffen und Tagungen und hélt
bei Bedarf Workshops ab.

Das Team von STA — Green Mobility bietet Bera-
tung und Unterstiitzung zu folgenden Themen
an:

Mobilitaitsmanagement
Standortanalyse im Zuge eines Lokalaugen-
scheins
Analyse von Gefahrenstellen
Ausarbeitung von individuellen MaBnahmen
Inputs fur Sensibilisierungs- und Kommunika-
tionsmaBnahmen
Intermodale Ansatze
Forderungen

Radmobilitat
Analyse zur Verbesserung des Radwegenetzes
und radtauglicher Verbindungen (inner- und
Ubergemeindlich)

2 Warum kommunales Mobilitdtsmanagement?

Fahrradabstellanlagen

Unterstltzung bei der Ausarbeitung von Kon-
zepten zur Férderung der Radmobilitat vor Ort
Inputs fur Sensibilisierungs- und Kommunika-

tionsmaBnahmen

Férderungen

E-Mobilitat
Ladeinfrastrukturen und Elektrofahrzeuge
Forderungen

Sie brauchen Unterstiitzung?
Melden Sie sich bei

STA — Green Mobility
greenmobility@sta.bz.it
www.sta.bz.it

OO0
[=



mailto:greenmobility@sta.bz.it
http://www.sta.bz.it
http://www.sta.bz.it

Vier gute Grinde fur kommunales
Mobilitatsmanagement

Mehr Lebensqualitat
und bessere Gesundheit

KMM gestaltet den Verkehr nachhaltiger und
sozialvertraglicher und tragt so dazu bei, die Le-
bensqualitat der Bevolkerung zu erhéhen. Aktive
Mobilitat belebt die Zentren und steigert die
Attraktivitat des Lebens- und Wohnortes —
insbesondere fur Familien und altere Menschen.
Sie untersttzt die selbststandige Mobilitat
von Kindern und tragt deutlich zur Verbesserung
der physischen und psychischen Gesundheit bei.

Lokale Wirtschaft kann wachsen

Systematisch betriebenes KMM fuhrt zu einer
effizienten Ressourcen- und Mittelverwendung.
Damit sind fur alle Beteiligten — auch fir die
Haushalte der Gemeinden — Ersparnisse verbun-
den, etwa indem das Verkehrsbudget entlastet
wird.

Bewegungsaktiv erledigte Einkaufe starken zu-
dem den Einzelhandel und die Nahversorgung
und férdern somit die lokale Wirtschaft. Dadurch
werden wiederum Arbeitsplatze geschaffen —
Standorte kénnen gesichert und nachhaltig wei-
terentwickelt werden.

Klimaziele erreichen

Mit intermodalen Mobilitatslosungen, also
durch die Vernetzung und Nutzung von ver-
schiedenen umweltschonenden Fortbewegungs-
mitteln, kdnnen Wege effizienter, bequemer
und umweltfreundlicher gestaltet werden. KMM
betrachtet und vernetzt die verschiedenen Ver-
kehrsmittel, damit sie perfekt zusammenspielen.
Das steigert die Verkehrseffizienz und reduziert
Stau. Weniger Verkehrsaufkommen bedeutet
auch mehr Sicherheit im StraBenverkehr fur alle
Verkehrsbeteiligten.

Durch die Reduktion von motorisiertem Individu-
alverkehr und den Umstieg auf leise und emissi-
onsfreie Elektrofahrzeuge kénnen Umweltauswir-
kungen wie CO,-AusstoB und Larmbelastung
minimiert werden. Dies ist ein wichtiger Schritt
auf dem Weg zur Erreichung der Klimaziele.

Zusammenarbeit
starkt Zusammenhalt

KMM hat das Wohl aller im Blick: Durch die Zu-
sammenarbeit aller Stakeholder einer Gemeinde
und die Partizipation der Burgerinnen und Burger
lassen sich die verschiedenen Bedurfnisse eruie-
ren. Im Mittelpunkt der Verkehrsplanung sollten
der Mensch und die nachhaltige Gestaltung

des offentlichen Raums stehen. Eine Gemeinde
kann das Mobilitatsverhalten ihrer Birgerinnen
und Burger durch eine Vielzahl von MaBnahmen
langfristig beeinflussen und verandern.

600-1.600 7500 9.000

Das Auto ist ineffizienter

als andere Verkehrsmittel

Die Grafik zeigt, wie viele Personen pro Stunde
je nach Fortbewegungsart auf einer StraBe im
urbanen Raum beférdert werden kénnen.

Quelle: National Association of City Transportation Officials

15% 19% 14 % 17 %

Hauptzentren Nebenzentren
Bozen, Brixen, Bruneck, Abtei, Auer, Innichen, Lana,
Leifers, Meran Mals, Naturns, Neumarkt, Sand in

Taufers, St. Martin in Passeier,
St. Ulrich, Schlanders, Sterzing

Unser Wohnort hat groRen Einfluss

auf unser Mobilitatsverhalten

Personen, die in Zentren wohnen, benutzen weniger
das Auto, sondern eher das Fahrrad oder sie gehen
zu FuB. Umso wichtiger ist es, periphere Gebiete
besser an die Zentren anzubinden und in Randge-
meinden und Nebenzentren den 6ffentlichen Nah-
verkehr zu verbessern.

Quelle: ASTAT , Lokale Mobilitat in Stdtirol Jahreswert 2021/2022"

1%

Randgemeinden

alle restlichen Gemeinden

M zuFuB
B Fahrrad

B Motorroller oder Motorrad

Auto

B offentliche Verkehrsmittel
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Eine Straf3e fur alle

Die StraBenverkehrsordnung definiert eine StraBe
als , eine offentliche Flache, die fiir den Verkehr
von FuBgangern, Fahrzeugen (einschlieBlich
Fahrradern und Elektrorollern) und Tieren be-
stimmt ist”. (Codlice della Strada Art. 2 Abs. 1).
Aus diesem Grund sollten GemeindestraBen im
urbanen Umfeld so gestaltet und geplant wer-
den, dass sie von allen als sicherer Ort erlebt
und genutzt werden kénnen. Auf unseren Stra-
Ben herrscht das Auto vor, aber wir sollten ver-
suchen, mehr Platz fur all diejenigen zu schaffen,
die eine aktive und nachhaltige Mobilitat bevor-
zugen — also fur FuBgangerinnen und Radfahrer.
Fur eine lebenswerte GemeindestraBe sollten
folgende Punkte mitgedacht werden.

0

Gehwege sollten bequem, asthetisch anspre-
chend und nach Méglichkeit schattig sein. Eine
gute Praxis ware es, Gehwege/Gehsteige von

2 Warum kommunales Mobilitdtsmanagement?

© &

Mischverkehr: Reduzierte Geschwindigkeit ver-
wandelt StraBen in Orte, wo sich alle sicher be-
wegen kénnen und einander Toleranz und
Respekt entgegenbringen.

Was beim Errichten
e sicherer Fahrradabstell-
anlagen bedacht
werden muss, kénnen
Sie im Handbuch , Fahr-
radparken. Praxistipps
und Empfehlungen
fur die Planung
von Fahrradabstellan-

0 lagen"nachlesen.
.

Physische Lésungen wie Schikanen, Engstellen,
Bodenwellen, unterschiedliche Bodenbeldge usw.
kénnen die Geschwindigkeit merkbar reduzieren.
Tipp: Alltagsaufgaben wie Schneerdaumung mit-
denken.

Infos zu Ladeinfrastruk-
turen und Carsharing
siehe Seite 25

Platz fiir Radfahrer: Radwege je nach Platz-
verhaltnissen, gegebenenfalls Radspuren oder
Uberfahrbare Radfahrstreifen dienen dazu, Fahr-
rader besser und sicherer in den StraBenverkehr
zu integrieren.

mindestens 2,00-2,50 Metern Breite fur Men-
schen mit unterschiedlichen Bedurfnissen zu ge- e
N— | stalten: Eltern mit Kinderwagen, Rollstuhlfahrer,
altere Menschen mit Gehhilfen usw. Bei erhoh-
tem FuBgangeraufkommen sind die Gehwege

Fahrradparkplatze: Zehn Fahrrader kénnen auf
einem Autoabstellplatz untergebracht werden.

111
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typen wahlen, um Schaden an der StraBeninfra-
struktur zu vermeiden.

keiten fur E-Autos sollten an strategischen Stand-
orten bereitgestellt werden.
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Hohe Baume mit kraftigem Wuchs senken die
Temperaturen in den heiBen Monaten deutlich.

0

Tempo 30: Die Reduzierung der Geschwindigkeit

in Ortszentren bringt mehrere Vorteile:

a) Sie halbiert den Anhalteweg und kann Leben
retten.

b) Sie verringert den Flachenverbrauch, somit
kann Raum zurtickgewonnen und fir etwas
anderes genutzt werden.

) Sie steigert die Aufenthaltsqualitdt im urbanen
Umfeld.

P

Begegnungsrdume mit
Banken, Ruhezonen oder
Spielzonen mit Aufenthalts-
qualitat

Autoparkplatze beanspru-
chen einen groBen Teil des
offentlichen Raums. Durch
eine Reduzierung der An-
zahl von Parkplatzen auf den
StraBen kdnnen viele Qua-
dratmeter zurtickgewonnen
werden, um sie in Fahrrad-
oder Carsharingparkplatze
umzufunktionieren oder sie
zu Begegnungsorten fiir
Menschen zu machen.


https://www.sta.bz.it/smartedit/documents/download/handbuch_fahrradparken.pdf

3 Schulisches Mobilitatsmanagement

Das schulische Mobilitats-
management umfasst ver-
schiedene weiche und harte
MaBnahmen, die darauf ab-
zielen, den Schulweg und die
Umgebung der Schule fiir
Kinder sicherer und nachhal-
tiger zu gestalten. Schulisches
Mobilitatsmanagement ist ein
wichtiges Aufgabengebiet
fir die Gemeindeverwal-
tung, das dazu beitragt, die Le-
bensqualitat auf dem gesamten
Gemeindegebiet zu verbessern.

Warum braucht es schulisches
Mobilitatsmanagement?

Schulisches Mobilitatsmanagement méchte ein
selbststandiges, nachhaltiges und sicheres Mo-
bilitdtsverhalten von Schilerinnen und Schilern
férdern. Durch Unterrichtsinhalte zur Mobilitats-
bildung und Verkehrserziehung, durch spezifi-
sche MaBnahmen und Offentlichkeitsarbeit wird
ein Prozess angestoBBen, der die eigenstdndige
Mobilitat von Kindern und Jugendlichen for-
ciert. Nicht zuletzt sind sichere Infrastrukturen
im Schulumfeld Teil des schulischen Mobilitats-
managements.

An der Umsetzung der MaBnahmen sind neben
der Schilerschaft auch Eltern sowie Schulper-
sonal und externe Akteure beteiligt, beispiels-
weise Schilerlotsen, Verwaltungsmitarbeitende,
Polizei und Verbédnde. Im Besonderen sind auch
die Politik und die Gemeindeverwaltung ge-
fragt. Das Land Sudtirol gewahrleistet auBerdem
den Schilerinnen und Schilern einen Schiiler-
verkehrsdienst. Eltern kénnen dafir jahrlich
ihr Ansuchen bei der Schuldirektion einreichen.
Gemeinden haben die Mdglichkeit, zusatzlich
eigene Schulerverkehrsdienste einzurichten (siehe
Seite 41).

Der Schulweg: wichtig fir die
kindgerechte Entwicklung

Den Schulweg zu FuB oder mit dem Fahrrad
zurlickzulegen, ist fur die Kinder in mehrfacher
Hinsicht sehr wertvoll. Laut Weltgesundheits-
organisation (WHO) erreichen 81 Prozent der
Jugendlichen das MindestmaR von einer Stunde
Bewegung am Tag nicht. Krankheiten aufgrund
von Bewegungsmangel unter Kindern haben sich
in den letzten 40 Jahren verzehnfacht. Nachweis-
lich tragt der aktiv zurtickgelegte Schulweg zu
mehr Konzentration in der Klasse bei (Barbosa
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et al., 2020). Kinder, die zu FuB3, mit dem Rad
oder mit dem Bus die Schule erreichen, trainieren
ihre motorischen, kognitiven und geografi-
schen Fahigkeiten. Der mit Freunden gemein-
sam zuriickgelegte Schulweg zahlt vielfach zu
den schonsten Momenten des Schulalltags, wie
eine Umfrage an der Grundschule von Taufers

im Munstertal zeigt (STA, 2023). Das Selbstver-
trauen und die Selbststandigkeit der Schulkinder
nehmen zu.

Zu den Schulwegplanen
siehe Good Practices,
Seite 35

Elterntaxis: Sicherheit oder
gefahrlicher Kreislauf?

Wer seine Kinder zum Kindergarten oder zur
Schule bringt, kennt die Situation: Es stauen sich
JElterntaxis”, die Verkehrsteilnehmer — egal ob
zu FuB, mit dem Rad oder dem Auto — behin-
dern sich gegenseitig, es kann fur die Kleinen
gefahrlich sein, sicher zur Bildungseinrichtung zu
kommen. Das wiederum setzt einen gefahrlichen
Kreislauf in Gang: Haben Eltern das Gefiihl, der
Weg zur Schule sei gefahrlich, bringen sie ihr
Kind selbst mit dem Auto hin — der motorisierte
Verkehr nimmt also zu. Dadurch werden die Stra-
Ben gefahrlicher und weniger Kinder kommen
mit dem Rad oder zu FuB3 zur Schule.

Pedibus: gemeinsamer Schulweg
fur Kinder

Mit dem ,,Pedibus” legen Schilerinnen und
Schuler ihren Schulweg zu FuB in einer Gruppe
zurlick und werden dabei von einem Schler-

lotsen oder einer Schilerlotsin begleitet. Es gibt
ausgewahlte Routen und Haltestellen und
auch einen fixen ,Fahrplan”. Damit wird gewahr-
leistet, dass die Kinder auf sicherem Weg in die
Schule gelangen. Sie kommen zu mehr Bewe-
gung und das Verkehrsaufkommen wird reduziert

Schulwegplane: Instrumente des
schulischen Mobilitatsmanagements

Die einmalige Erarbeitung von Schulwegplénen
in Kooperation mit der Schule oder dem Kinder-
garten ist ein wirksames Instrument zur Sensi-
bilisierung und zum partizipativen Einbezug
der Schulen, der Eltern und der Biirgerinnen und
Burger von morgen. Ein solcher Plan steigert die
Sicherheit und die Aufmerksamkeit fur das
Schulumfeld und fuhrt dazu, dass Schulwege ver-
mehrt aktiv zurlickgelegt werden, was wiederum
weniger , Elterntaxis” ndtig macht. Sobald der
Plan erstellt ist, kann er als Sensibilisierungsin-
strument immer wieder — beispielsweise zu Be-
ginn des Schuljahres — thematisiert werden.
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Bildung und Sensibilisierung
im Bereich Mobilitatserziehung

STA bietet den Schulen Uber die Onlineplattform
des Safety Parks Kurse im Bereich Mobilitats-
erziehung an: Beim Kurs ,,Zu FuB sicher unter-
wegs” tauschen sich Grundschulkinder tber ihre
Beobachtungen auf der StraBe aus und erkunden
das Schulgelénde, in der ,Radwerkstatt” kénnen
Mittelschilerinnen und -schiler lernen, kleine
Reparaturen selbst durchzufuhren. Beim ,, Mo-
bilitdtscheck Schule” nehmen Oberschulklassen
das Mobilitdtsmanagement ihrer Schule unter die
Lupe und bringen sich so auch selbst ein.

Infos zu Bildung

und Sensibilisierung
im Bereich Mobilitats-
erziehung

Der gesetzliche Schutz
des Schulumfelds

Durch die Errichtung von Schulzonen bzw.
SchulstraBen, wie sie in Bozen und Brixen ent-
standen sind, kdnnen Verkehrsprobleme im
Schulumfeld reduziert und die Sicherheit fur die
Kinder erh6ht werden. So kédnnen Kinder selbst-
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standig und aktiv ihren Schulweg zuriicklegen.

Ein Dekret des Landeshauptmannes vom

Mai 2020 ist ein erster Schritt, um die Umgebung

von Bildungseinrichtungen fir alle Beteiligten

sicherer zu machen. Artikel 8 des Dekrets legt
fest, dass

a) samtliche Bildungseinrichtungen an das
FuB- und Radwegenetz sowie an den 6ffent-
lichen Verkehr anzuschlieBen sind,

b) im Umkreis von 100 Metern um Kindergarten
und Schulen, zumindest wahrend der Bring-
und Abholzeiten, ein verkehrsreduzierter
Bereich eingerichtet werden muss.

AuBerdem ist in der StraBenverkehrsordnung

Italiens (Codice della Strada) die Errichtung von

Schulzonen vorgesehen (Art. 3 Abs. 1 58-bis),

eingeflhrt mit Gesetzesdekret vom 16. Juli 2020.

a) In diesem Bereich rund um Geb&ude mit schu-
lischem Zweck genieBen FuBgangerinnen
und FuBgéanger besonderen Schutz.

b) Dazu ist es wichtig, den Anfang und das
Ende dieses Bereichs zu markieren. In die-
sem Bereich kann der Verkehr bestimmter
Fahrzeugkategorien zu bestimmten Zeiten auf
allen innerortlichen StraBen eingeschrankt
werden; dies wird durch eine Verordnung des
Burgermeisters festgelegt (Art.7 Abs. 11-bis).
Fehlverhalten kann sanktioniert werden.

Zum Dekret des Landes-
hauptmanns vom 7. Mai
2020 Artikel 8, Schule
und Kindergarten, QR
siehe Seite 24

Was muss die

4 Was muss die Gemeinde beachten?

Gemeinde beachten?

Die Gemeindeverwaltung ist verantwortlich fur
die Entwicklung der Gemeinde und der Men-
schen, die dort leben. Im Gemeindeentwick-
lungsplan werden Projekte und Ziele fur die
zukUnftige Entwicklung der Gemeinde verankert.
Im Gegensatz zu friher stellt die Mobilitatspla-
nung heute vermehrt den Menschen, seine Be-
dirfnisse und seine Werte in den Mittelpunkt.
Die Herausforderung einer jeden Gemeinde ist es
zu definieren, wie mit dem zur Verfligung ste-
henden 6ffentlichen Raum umgegangen werden
soll und welche Lésungen anzustreben sind, um

den Bedurfnissen aller gerecht zu werden. Politi-
sche Vertreterinnen und Vertreter sowie die Ge-
meindeverwaltung brauchen einen durchdachten
Plan, um MaBnahmen umzusetzen, die von der
Bevdlkerung angenommen werden. Deshalb ist
die Mobilitatsplanung ein wichtiger Bestandteil
der Gemeindeentwicklungsprogramme. Wer die
Qualitat der urbanen Mobilitat auf ein nachstes
Level bringen will, kann auch einen Schritt weiter
gehen und einen PUMS (nachhaltiger urbaner
Mobilitatsplan) ausarbeiten, wie es bereits Bozen,
Brixen und Meran vormachen.

Die sogenannte erste und letz-
te Meile, also der Weg von zu
Hause zur Haltestelle sowie der
Weg von der Haltestelle ans Ziel
(z. B. Arbeitsort oder Schule),

ist eine der vielen Herausforde-
rungen des Mobilitdtsmanage-
ments. Wird die erste und letzte
Meile von Anfang an mitge-
dacht, kann sie in das Gesamt-
konzept integriert werden.
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https://www.safety-park.com/de/verkehrserziehung

1

Ist-Analyse: Kenne
deine Gemeinde

3

Definition und
Planung
der MaBnahmen

5

Erfolgskontrolle

2

Handlungsfelder:

Wo kann die
Gemeinde was
tun?

4

Umsetzung

Ab Seite 26 finden
Sie Good Practices aus
den unterschiedlichen
Handlungsfeldern.

Infos zu Férderungen
siehe Seite 40

1) Ist-Analyse: Kenne
deine Gemeinde

Um ein erfolgreiches Mobilitdtsmanagement zu
betreiben, ist es wichtig, bestimmte Eigenschaf-
ten des Gemeindegebiets zu kennen. So wird
deutlich, wo die Probleme liegen und wo die
Gemeinde ansetzen kann.
Wie ist die Beschaffenheit des Gemeindegebiets?
Ist es eine Land- oder eine Stadtgemeinde?
Ist das Siedlungsgebiet kompakt oder verteilt
es sich auf Teilorte/Fraktionen?
Liegt die Gemeinde am Berg oder im Tal, gibt
es topografische Besonderheiten (Steigungen)?
Ist die Gemeinde 6ffentlich gut angebunden,
sowohl innergemeindlich als auch an die Nach-
barorte?
Welche Personen oder Personengruppen
werden noch nicht gentigend bertcksichtigt?
Familien (mit Kinderwagen), Menschen mit Be-
eintrachtigungen oder altere Menschen?
Verkehrsanalyse: Gibt es Gefahrenstellen, die
entscharft oder Knotenpunkte, die entlastet
werden missen?
Wie sieht das lokale Geh- und Radwegenetz
aus? Fehlen wichtige Verbindungen?
Gibt es geniigend sichere Abstellplatze fur
Fahrrader an intermodalen Knotenpunkten
und anderen 6ffentlichen Orten?

Biirgerbeteiligung
Werden die Ortsansassigen, aber auch Pendlerin-
nen und Pendler und andere Interessengruppen
eingebunden, kdnnen die Prioritdten gemein-
sam festgelegt werden. Gleichzeitig fordert das
die Akzeptanz der MaBnahmen. Es gibt ver-
schiedene Moglichkeiten der Birgerbeteiligung,
grundsatzlich sollten alle Kommunikationskanale
genutzt werden:
soziale Medien und E-Mail, um Anliegen zu
deponieren; Feedback-Boxen
Kontakt zu bestimmten Stakeholdergruppen,
um gezieltes Feedback zu erhalten
runde Tische, Arbeitsgruppen, Birgerrate
Workshops
digitale Plattformen, wie beispielsweise der
StadtSensor der Gemeinde Bozen

2) Handlungsfelder: Wo kann

4 Was muss die Gemeinde beachten?

flhrt nur eine Kombination von MaBnahmen aus
verschiedenen Handlungsfeldern zum Ziel.
Die wichtigsten Handlungsfelder sind:
FuBmobilitat
Radmobilitat
StraBenraumgestaltung
Parkraummanagement
Elektromobilitat
offentliche Verkehrsmittel
Kommunikation und Sensibilisierung
Intermodalitat

3) Definition und Planung
der MaBnahmen

Die MaBnahmen mussen definiert und Schritt fir
Schritt geplant werden. Deshalb sollte die Stra-
tegie fUr die Mobilitatsentwicklung Folgendes
berlcksichtigen bzw. beinhalten:
MaBnahmenplan inklusive Priorisierung und
Zeitplan
Machbarkeitsstudien und Abkommen mit
Privatpersonen (z. B. Grundeigentimerinnen
und -eigentimern), sofern notwendig
Bestimmung der benétigten finanziellen und
personellen Ressourcen
Regelung der Zustandigkeiten
Beantragung von Forderungen

4) Umsetzung

Um die Wirksamkeit der MaBnahmen zu tber-
prifen und gegebenenfalls zu verbessern, sind
ein fortlaufendes Monitoring und dessen Eva-
luation wichtig.

5) Erfolgskontrolle

Vor der Umsetzung der MaBnahmen sollten nicht
nur Daten erhoben, auch die Situation sollte
bildlich festgehalten werden: So lasst sich ein an-
schaulicher Vorher-nachher-Vergleich ziehen.
Der Nutzen und die Erfolge von MaBnahmen
sollten immer nach auBen hin kommuniziert wer-
den. Dies steigert das Vertrauen der Menschen
in die MaBnahmen und deren Akzeptanz.

Auch sollte gepriift werden, ob die umgesetzten
MaBnahmen die gewlnschte Wirkung erzielen.
Falls dies nicht oder nur teilweise der Fall ist, ist

Mit System zum Ziel die Gemeinde was tun? zu analysieren, ob und wie nachjustiert werden
Kommunales Mobilitdtsmanagement ist als kann.

Prozess zu verstehen: Nach einer fundierten Dem kommunalen Mobilitdtsmanagement ste-

Analyse konnen die geeigneten MaBnahmen hen viele konkrete MaBnahmen zur Verfligung,

entwickelt und umgesetzt werden. um die definierten Ziele zu erreichen. Haufig
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Die gesetzlichen Vorgaben
im Bereich Mobilitat

Die ,Agenda 2030" mit ihren 17 Zielen fur
nachhaltige Entwicklung ist ein globaler Plan zur
.Forderung nachhaltigen Friedens und Wohl-
stands und zum Schutz unseres Planeten”. Aus-
gearbeitet von den Vereinten Nationen (UN),
werden alle UN-Mitgliedsstaaten und deren zivil-
gesellschaftliche Institutionen dazu aufgefordert,
an der Umsetzung dieser Ziele mitzuwirken.
Eines der Ziele ist es, Stadte und Siedlungen
inklusiver, sicherer, widerstandsfdhig und
nachhaltig zu gestalten. Die 2016 in Kraft ge-
tretene ,,Agenda 2030" dient dem Landesgesetz
Nr. 9/2018 ,,Raum und Landschaft”, kurz Raum-
ordnungsgesetz, als Basis. Das Gesetz und
dessen Durchflhrungsbestimmungen regeln den
Schutz und die Aufwertung der Landschaft, die
Raumentwicklung und den Bodenverbrauch — und
stellen die nachhaltige Mobilitat und insbeson-
dere die Radmobilitat in den Vordergrund.

Raumordnungs-
gesetz

Durchfthrungsbestimmungen
zum Landesraumordnungsgesetz
(Dekret des Landeshauptmanns
vom 7. Mai 2020 Nr. 17)

Die 2020 erlassenen Durchfthrungsbestimmun-
gen zum Landesgesetz (Dekret des Landeshaupt-
manns vom 7. Mai 2020 Nr. 17) beinhalten den
Artikel 5. Dieser legt im Sinne der Nachhaltigkeit
die folgenden drei Hauptziele fest:

Vermeidung von Verkehr

Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs
Verkehrsoptimierung
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Das Gemeindeentwicklungsprogramm
Raum und Landschaft

Das Gemeindeentwicklungsprogramm verfolgt
das Ziel, die hohe Lebensqualitat der Bevélkerung
beizubehalten, gleichzeitig sollen aber der Ver-
brauch von Boden, Ressourcen und Energie
und der motorisierte Individualverkehr ein-
geschrankt werden.

Es handelt sich um ein langfristiges Planungsinst-
rument, das auf Initiative des Gemeinderats um-
gesetzt wird. Der Gemeinderat setzt den Beginn
der Arbeiten fest, organisiert die Beteiligung der
Bevodlkerung und bestimmt die umzusetzenden
MaBnahmen.

Gemeindeentwicklungs-
programm Raum und
Landschaft

Parkraumgestaltung

Artikel 6 Absatz 3 des Dekretes des Landeshaupt-
manns vom 7. Mai 2020, Nr. 17 legt fest, dass
offentliche Flachen zumindest zur Halfte als
Parkraum fir nachhaltige Verkehrsmittel

wie Carsharing- und Elektrofahrzeuge, Elektro-
fahrrader und nicht motorisierte Fahrrader sowie
Ladestationen vorgesehen werden. Absatz 5 legt
fest, dass 6ffentliche Pkw-Parkplatze bevor-
zugt an intermodalen Knotenpunkten wie
Park-and-Ride- oder Bike-and-Ride-Anlagen oder
an Haltestellen 6ffentlicher Verkehrsmittel vorzu-
sehen sind. Parkplatze sollen mit gut erreichbaren
und sicheren Fahrradabstellpldtzen sowie nach
Maoglichkeit mit Fahrradverleihstationen kombi-
niert werden.

Zu den Park-and-Ride-
Anlagen siehe Good
Practices, Seite 37

Infos zu Férderungen
fur den Ankauf von
Elektrofahrzeugen sowie
die Errichtung von
Ladesystemen siehe
Seite 40

Infos zur Quantifizierung
und Realisierung von
Ladepunkten geben die
Richtlinien des Amtes fur
Mobilitat.

Bushaltestellen

In Stdtirol gibt es rund 7.500 Bushaltestellen.

Bis auf wenigen Ausnahmen obliegen die Pla-
nung, der Bau und die Instandhaltung der
Haltestellen laut Art. 5 des Landesgesetzes Nr.
15/2015 der gebietsméBig zustandigen Gemein-
de. Es ist es ratsam, dass die Gemeinde oder

das von dieser mit der Planung beauftragte Biro
das Amt fiir Infrastrukturen und nachhaltige
Mobilitat (Abteilung Mobilitat) friihzeitig invol-
viert: Es berat zu technischen Ausfiihrungsdetails
und zu moglichen Beitrdgen. Nach Fertigstellung
der Haltestelle muss diese von oben genanntem
Amt abgenommen werden.

Infos zur Projektierung

und Verwirklichung von Bus-
haltestellen des offentlichen
Personennahverkehrs

Ergdnzende Liniendienste

Das Land Sudtirol fordert und genehmigt er-
ganzende Liniendienste, die das Netz des
offentlichen Personennahverkehrs in Stdtirol
verdichten und vervollstandigen. Diese Dienste
kénnen sowohl von 6ffentlichen Interessenten
wie Gemeinden als auch privaten Subjekten
organisiert werden. Dazu zahlen Citybuslinien,
Ski- und Wanderbusse oder saisonale Verstar-
kungsfahrten. Mit Beschluss der Landesregierung
Nr. 153/2024 wurden die Kriterien festgelegt,
die der Dienst erfullen muss, um Beitrage von
bis zu 70 Prozent der zuldssigen Ausgaben zu
erhalten.

Ladeinfrastruktur und Carsharing

Fur Parkflachen im Eigentum der Gemeinde
sollten Lademdglichkeiten fir E-Fahrzeuge mitge-
dacht werden. Insbesondere bei Parkgaragen und
Sammelparkplatzen ist die Installation von Lade-
mdglichkeiten wichtig: Die Gemeindeverwaltung
sollte bei Ausschreibungen zur Bewirtschaftung
von Parkgaragen/Sammelparkplatzen eine
Mindestanzahl von Parkpldtzen mit Ladeinfra-
struktur vorsehen.

Generell geht der Trend dahin, an bestimmten
Orten konzentrierte Ladeparks mit einer Viel-
zahl von Ladestationen zu schaffen, sogenannte
Ladehubs. Im Gemeindegebiet bietet es sich an,
solche Ladehubs an Sammelparkplatzen einzu-
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richten: So kénnen die Besitzerinnen und Besitzer
der E-Fahrzeuge die Zeit wahrend des Aufladens
flr Besorgungen im Gemeindegebiet nutzen.
Alle Fahrzeuge verfligen Uber ein internes Sys-
tem, das die maximale Energieaufnahme regelt
und begrenzt, um Uberhitzung und tibermaBigen
VerschleiB zu vermeiden.

Grundsatzlich gilt: Je hoher die Leistung der La-
desaule, desto klrzer die Ladezeit.

Carsharing in der Gemeinde

Viele Sudtiroler Gemeinden férdern schon seit
Langem erfolgreich Carsharing fur ihre Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter, aber auch fur
Biirgerinnen und Biirger, die gemeinsam ein
Fahrzeug nutzen kénnen. Das hat viele Vorteile:

Es erlaubt den Beschaftigten der Gemeinde,
ein Auto flr Dienstzwecke zu nutzen.

Andere Organisationen kénnen das Auto zu
vorteilhaften Konditionen mieten.

Carsharing ist ein flexibles und umweltfreund-
liches Mobilitatsangebot, das die 6ffentlichen
Verkehrsmittel optimal erganzt.

Urlaubende kénnen das Angebot ohne groBen
Registrierungsaufwand nutzen.

E- E AlpsGo Carsharing
2] Sudtirol

[=] =

Weitere nitzliche Links

StraBenverkehrsordnung
und Beschilderung

Errichtung, Betrieb, Instand-

haltung und Benutzung der

Ubergemeindlichen Radwege
und Radrouten

Infos zu den Richtwerten
der Ladepunkte auf dem Ge-
meindegebiet: , Piattaforma
Unica Nazionale dei punti di
ricarica per i veicoli elettrici”
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https://natur-raum.provinz.bz.it/de/landesgesetz-raum-und-landschaft
http://lexbrowser.provincia.bz.it/doc/de/219619/dekret_des_landeshauptmanns_vom_7_mai_2020_nr_17.aspx?view=1
https://natur-raum.provinz.bz.it/de/gemeindeentwicklungsprogramm-raum-und-landschaft
https://www.alpsgo.it/de/
https://www.provinz.bz.it/tourismus-mobilitaet/strassen/instandhaltung/strassenbeschilderung.asp
https://lexbrowser.provincia.bz.it/doc/de/233600/dekret_des_landeshauptmanns_vom_24_juni_2024_nr_16.aspx?q=&a=2024&n=16&in=-&na=
https://www.alpsgo.it/de/
https://www.alpsgo.it/de/
https://www.piattaformaunicanazionale.it/
https://assets-eu-01.kc-usercontent.com/2efd88c8-69b0-011f-5cf3-b1aaf2254716/33a9521d-7443-4465-b5f1-1f3f4adc8f2d/Linee%20guida%20fermate%20bus_Richtlinien%20Bushaltestellen%20DPP%20DLH%2033-2016.pdf

Good Practices aus Sudtirol

Die Mobilitat ist ein zentraler Faktor, wenn es
darum geht, die Lebensqualitat der Menschen
in der Gemeinde zu verbessern. Deshalb setzen
viele Stdtiroler Gemeinden schon seit Langem
groBere und kleinere Projekte mit dem Ziel um,
Verkehr zu vermeiden, zu verlagern oder zu ver-
bessern.

Die Good Practices auf den folgenden Seiten
sind eine Auswabhl. Sie haben einen beispiel-
haften Charakter, denn sie zeigen verschiedene
Ansatze, um den motorisierten Verkehr zu mini-
mieren. Die Beispiele dienen der Inspiration und
durfen — sollen sogar! — von anderen Gemeinden
nachgeahmt werden.

Aufwand gering

Aufwand hoch

Die angefuhrten Good Practices sind drei Kate-
gorien zugeordnet, die den Aufwand der Umset-
zung bewerten. Einige MaBnahmen sind einfach
umzusetzen: Es braucht keine lange Vorlaufzeit,
die Kosten sind Uberschaubar und es sind keine
groBeren Eingriffe in die Infrastruktur vorzu-
nehmen. In der Regel gibt es Institutionen, die
einem bei der Umsetzung zur Seite stehen. Unter
+Aufwand mittel” sind jene Beispiele zusam-
mengefasst, bei denen mehrere Planungsschritte
notwendig und komplexer in der Umsetzung
sind. Der Aufwand fur MaBnahmenpakete, die
einen mehrjahrigen, hohen birokratischen und
organisatorischen sowie finanziellen Aufwand
mit sich bringen, wird als hoch eingestuft.
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Die Handlungsfelder

Kommunales Mobilitdtsmanagement schafft die
Rahmenbedingungen fur eine nachhaltige Mobi-
litatsentwicklung auf Gemeindeebene. In einem
Vertiefungsprozess werden die Mobilitatsbedtrf-
nisse der Burgerinnen und Burger betrachtet und
MaBnahmen entwickelt, welche die Nutzung
verschiedener Mobilitatsformen erméglichen.
Die MaBnahmen betreffen die folgenden Hand-
lungsfelder.

o

FuBmobilitat

Zu FuB gehen ist die urspriinglichste Art, sich
fortzubewegen. FuBmobilitat kann mit einer
nachhaltigen Raumplanung geférdert werden:
Diese zeichnet sich durch kurze Wege und ein
gut ausgebautes Wegenetz aus — und berdick-
sichtigt die Sicherheit der FuBgangerinnen und
-ganger.

D

Radmobilitat

Sudtirol hat bereits ein gut ausgebautes Netz
von Ubergemeindlichen Radwegen, die Fahrrad-
infrastruktur soll aber weiter ausgebaut und an
Knotenpunkten um hochwertige und sichere
Radabstellplatze erganzt werden. Viele MaBnah-
men zeigen, dass die Gemeindeverwaltungen
bemiht sind, ihre Birgerinnen und Burger schon
von Kindesbeinen an fur das sanfte und nach-
haltige Verkehrsmittel zu sensibilisieren.

O

StraBenraumgestaltung

Nachdem der Fokus bei der Gestaltung des
StraBenraums jahrzehntelang auf dem Kraft-
fahrzeugverkehr lag, kommt es jetzt vermehrt zu
einer Neuaufteilung. Dabei sollen alle Verkehrs-
beteiligten berticksichtigt werden. Insbesondere
dem Rad- und FuBverkehr wird durch eine neue
Gestaltung von Fahrbahnen mehr Raum zu-
gestanden.

O

Parkraummanagement

Ein wichtiger Einflussfaktor auf das Mobilitats-
verhalten ist das Parken im 6ffentlichen Raum:
Ein gelungenes Parkraummanagement verbes-
sert die Parkplatzsituation flr Bewohnerinnen
und Pendler, Geschafte und Betriebe sind —
sicher — erreichbar. Das Dekret des Landes-
hauptmannes von 2020 (Nr. 17) legt fest, dass
offentliche Parkflachen zumindest zur Halfte als
Parkraum fur nachhaltige Verkehrsmittel sowie
elektrische Ladestationen verwendet werden.

O

Elektromobilitat

Der Ausbau der Elektromobilitat ist eine wichtige
Voraussetzung, um die negativen Auswirkungen
des Verkehrs auf Menschen und Umwelt zu re-
duzieren. Finanzielle Anreize fur den Erwerb von
E-Fahrzeugen reichen nicht aus, um sie fir die
Bevdlkerung attraktiv zu machen: Gemeindever-
waltungen missen Lademaoglichkeiten mitden-
ken, wenn es um Parkgaragen und Sammelpark-
platze im Eigentum der Gemeinde geht.
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Offentliche Verkehrsmittel

Der ,LPNM 2035"” hat den Ausbau der Bus-
verbindungen und der Eisenbahninfrastruktur
als Prioritat festgelegt. Je besser der 6ffentliche
Personennahverkehr funktioniert, desto mehr
Menschen greifen auf 6ffentliche Verkehrs-
mittel zurtick. Daflr braucht es gut getaktete
Verbindungen, zusatzliche Haltestellen und die
Moglichkeit, unkompliziert auf andere Verkehrs-
mittel umzusteigen.

O

Kommunikation und Sensibilisierung

Mobilitatsmanagement zielt nicht zuletzt darauf
ab, die Einstellungen und Verhaltensweisen der
Menschen nachhaltig zu verandern. Gezielte
Informations- und Sensibilisierungskampagnen
informieren Verkehrsbeteiligte Gber alternative
Verkehrsmittel, wahrend KommunikationsmaB-
nahmen darauf abzielen, den Dialog zwischen
den Beteiligten zu er6ffnen. Durch Burgerbe-
teiligung entstehen Verstandnis und Akzeptanz,
wenn es um die Umsetzung von Mobilitatsmal-
nahmen geht.

®

Intermodalitat

Intermodalitat meint die Mdglichkeit, verschie-
dene, maglichst umweltschonende Fortbe-
wegungsmittel miteinander zu kombinieren.
Eine wesentliche Aufgabe des kommunalen
Mobilitatsmanagements ist, das Zusammenspiel
der Verkehrsmittel zu optimieren, indem auch
infrastrukturelle Eingriffe angeregt werden — bei-
spielsweise genligend sichere Abstellplatze fur
Fahrrader und Autos an intermodalen Knoten-
punkten.
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Aktiv mobil in Kindergarten und Schule
BZG Burggrafenamt, Lana

00

Die Bezirksgemeinschaft Burggrafenamt setzt das Projekt
,Gemeinsam mobil im Kindergarten” im Bezirk um: Bei-
spielsweise wird das Mobilitatsverhalten der Kinder und
Eltern mittels eines Fragebogens erhoben oder die Kinder
lernen in der Fahrradwerkstatt ihr Bike kennen. Angeboten
werden auch ein Laufrad- und Fahrradtraining sowie Ver-
kehrserziehung.

Die Gemeinde Lana unterstltzt und finanziert solche
Trainings sowie Fahrradwerkstatten an Kindergarten und
Schulen. Die Kinder im Alter zwischen 3 und 11 Jahren
werden auf die Gefahren im StraBenverkehr hingewiesen,
das gezielte Training im Umgang mit dem Fahrrad foérdert ihr
Selbstbewusstsein und ihre Achtsamkeit im StraBenverkehr.
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Innovatives Parkkonzept
Innichen

O

Die Gemeindeverwaltung von Innichen hat als MaBnahme
far den Umweltschutz ein neues Parkkonzept eingefiihrt,
um den Verkehr im Dorfzentrum zu reduzieren, auBerdem
soll eine neue Parkplatzverordnung fur mehr Ruhe im Dorf
sorgen.

Pendelnden, die auBerhalb des Ortskerns von Innichen und
in Nachbargemeinden wohnen, werden unentgeltlich Park-
platze am Ortsrand zur Verfligung gestellt. Um diese Park-
platze ausschlieBlich fur Pendelnde zu reservieren, wurde
eine Zufahrtskontrolle mit Kameras installiert, die Kennzei-
chen erkennen. AuBerdem wurden im Hauptort Innichen alle
Gratisparkplatze in Kurzparkzonen umgewandelt, um der
Langzeitbesetzung der Parkplatze entgegenzuwirken.

@ e 0000000000000 00

Radlerfrihstiick
Eppan

D

Die Gemeinde Eppan organisiert fir Radfahrerinnen und
Radfahrer ein Friihsttck mit lokalen Produkten. Dabei wer-
den auch die Fahrrader gesegnet.

@ e 0000000000000 00

Wipptaler Radtag
Wipptal

DO

Die Bezirksgemeinschaft Wipptal organisiert gemeinsam
mit den Gemeinden Brenner, Freienfeld, Pfitsch, Ratschings
und Sterzing sowie mit Unterstiitzung von Vereinen und
Betrieben jahrlich einen Radtag: In Sterzing und in den um-
liegenden Gemeinden kénnen zahlreiche Attraktionen und
Einrichtungen entlang der Radwege erradelt und entdeckt
werden.

.Busschule”
Lana

@O

Im Rahmen des Projekts ,Busschule” werden Schulungen
fur altere Menschen angeboten, damit sie sicher mit den
offentlichen Verkehrsmitteln unterwegs sind. Seit 2023 kon-
nen auch Schulklassen an der Busschule teilnehmen. Dabei
erhalten sie wichtige Infos zum Busfahren: Welche Gefahren
gibt es an der Haltestelle und wahrend der Fahrt? Wie liest
man die Fahrplane und wie funktioniert der Sudtirol Pass?
Auch Uber das richtige Benehmen im Bus wird aufgeklart.

@ e 0000000000000 00

Radmobilitat ibergemeindlich denken

D

Ubergemeindliche Zusammenarbeit ist in der Mobilitéts-
planung das A und O. Auch wenn das gréBte Radpotenzial
innerhalb der Gemeinden selbst liegt, muss der Radverkehr
auch Uber die Gemeindegrenzen hinaus geplant und ge-
férdert werden. Insbesondere durch E-Bikes werden auch
Distanzen bis zu 15 Kilometern fur alle bewaltigbar.

In Sudtirol gibt es mehrere Initiativen zur gemeindetber-
greifenden Zusammenarbeit im Radverkehr. Das wichtigste
Instrument sind die Radfunktionalen Einheiten (RFE). Das
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sind Gbergemeindliche Planungseinheiten, die im Rahmen
des landesweiten Fahrradmobilitdtsplanes etabliert worden
sind. Auch die Gemeindeentwicklungsprogramme orientie-
ren sich teilweise an den RFEs, um den Radverkehr zwischen
den Gemeinden besser zu planen. Insgesamt gibt es 15 RFEs
in Sudtirol, bestehend aus mindestens zwei Gemeinden,

die fur den Radverkehr geeignet sind. Wichtige Kriterien

fur die Eignung sind Distanzen, topografische und klimati-
sche Bedingungen. In regelméaBigen Treffen zwischen den
Gemeinden einer RFE und der STA — Green Mobility wird be-
sprochen, wie die Radverbindungen kontinuierlich verbessert
werden kénnen.

@0 0000000000000 00

Roter Gehstreifen
Nals, Kurtinig

00

Die Gehstreifen mit roter Belagsmischung sorgen ftir mehr
Sichtbarkeit und erhohen somit die Sicherheit fur die FuB-
gangerinnen und FuBganger.
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Fotowettbewerb ,FahrRad in Kaltern”
Kaltern

O

Das Fahrrad und die Besonderheiten des Dorfes sollten im
Rahmen des Fotowettbewerbes auf einem Foto in Szene
gesetzt werden. Eine Jury bewertete die Fotos und die drei
Siegerinnen und Sieger erhielten als Dankeschén einen
Wertgutschein.

@ e 0000000000000 00

Neue Fahrradabstellanlagen
Dorf Tirol, Lana, Innichen, Naturns, Ritten u. v. m.

D

Fahrradparken ist mehr, als das Zweirad einfach an den
nachsten Laternenmast zu lehnen: Professionell geplante
und sichere Fahrradabstellanlagen sind wichtig, um die Be-
liebtheit des Fahrrads in der Bevolkerung zu steigern. Bevor

Anlagen gebaut werden, missen die Zustandigen Uberlegen,

an welchem Ort sie installiert werden, fur welche Parkdauer
die Abstellanlagen zum Einsatz kommen sollen und welche

Bedurfnisse der Nutzerinnen und Nutzer sie erftillen mdssen.

Viele Gemeinden haben sich mit diesen Anforderungen
auseinandergesetzt und ihre Anlagen entsprechend ausge-
stattet, beispielsweise mit Uberdachungen und Beleuchtung
(Forderungen siehe Seite 40).
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~Sudtirol radelt”
Sudtirolweit

D0

Gemeinden, Betriebe, Vereine oder Bildungseinrichtungen
konnen kostenlos an der Aktion , Stdtirol radelt” teilneh-
men und so Blrgerinnen und Burger, Belegschaft, Mitglie-
der, Schulklassen und Studierende dazu ermuntern, ver-
mehrt auf das Rad zu steigen.

Bei der landesweiten Aktion , Stdtirol radelt”, die von der
STA ins Leben gerufen wurde, sammeln die Radfahrenden
Kilometer: Wer mindestens 150 Kilometer fiir eine an der

Aktion beteiligte Einrichtung fahrt, kann an der Schlussverlo-
sung teilnehmen. Im Rahmen der Aktion organisieren Institu-

tionen immer wieder spezielle Events: Die Gemeinde Bozen
organisiert beispielsweise , bike&breakfast”.

Weitere Infos unter:
www.suedtirolradelt.bz.it

.Crazy Bike": Malwettbewerb
Algund

DO

Das Traum-Fahrrad wird Wirklichkeit: Schilerinnen und
Schuler der 4. und 5. Klassen der Grundschule sowie der
Mittelschule Algund kénnen im Rahmen des Malwettbe-
werbs ihr Fantasiefahrrad einreichen: Das Siegerprojekt wird
detailgetreu und verkehrstauglich nachgebaut.

RAZY &

CBIKE
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Weitere MaBnahmen,
die einfach
umzusetzen sind:

¢ Aufgefundene und nicht
abgeholte Fahrrader kdnnen
versteigert werden.

¢ Bunt bemalte StraBenab-
schnitte in der Umgebung
von Schulen und Kindergar-
ten machen die Verkehrs-
beteiligten darauf aufmerk-
sam, wie wichtig die gegen-
seitige Rucksichtnahme im
StraBenverkehr ist.
Im Gemeindeblatt und auf
der Website der Gemeinde
kdnnen das ganze Jahr Uber
Informationen und Tipps zur
klimafreundlichen Mobilitat
gegeben werden.
Umfragen zum Mobili-
tatsverhalten geben den
Befragten die Moglichkeit,
in den verschiedenen Mobi-
litatsbereichen Ideen einzu-
bringen und auf Probleme
oder Gefahrenstellen hinzu-
weisen.
Mit einem Mobilitatsquiz
lassen sich Kinder fur nach-
haltige Mobilitat sensibili-
sieren.
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Aufwand gering

Bus & Ride
Gais, St. Gertraud (Ulten)

DO

Bushaltestellen mit integrierten Radabstellanlagen dienen
der einfachen und sicheren Verkntpfung von Bus und Rad.
Die Anlagen kénnen mit einfachen Anlehnblgeln ausgestat-
tet, aber auch gesichert und witterungsgeschiitzt sein. Teil-
weise werden auch Einzelfahrradboxen, Lademoglichkeiten
flr E-Bikes und Mietfahrrader angeboten.

@ e 0000000000000 00

Radfahrstreifen
Welsberg, Terlan, Eppan, Leifers, Brixen u. v. m.

D0

Radfahrstreifen (Markierung mit unterbrochener Linie) sind
Teil der Fahrbahn und kénnen bei Bedarf von anderen Fahr-
zeugen befahren werden. Als kostengtinstige, schnell um-
setzbare MaBBnahme erhohen sie die Sichtbarkeit und somit
Sicherheit der Radfahrenden und helfen bei der Schaffung
neuer bzw. Verbesserung bestehender Radverbindungen.

@ e 0000000000000 00

Gefahrenstellen erkennen und beseitigen
Bruneck

D0

Im Rahmen eines Pilotprojekts hat die Gemeinde Bruneck in
Zusammenarbeit mit STA — Green Mobility Gefahrenstellen
analysiert. Gemeinsam mit Burgerinnen und Biirgern wurden
Verbesserungen fur den Radverkehr und ein MaBnahmen-
paket mit konkreten Planen fur Arbeiten an der Infrastruktur
ausgearbeitet.

32

Aufwand hoch

Radschnitzeljagd
Lana

D0

Spielerisch das eigene Dorf kennenlernen — das ist das Ziel
der Radschnitzeljagd, die jedes Jahr im September wahrend
der Europaischen Mobilitdtswoche stattfindet. Nach der
Fahrradweihe werden an zehn Stempelstellen in Lana Quiz
gelost, Parcours bestritten und kleine Aufgaben bewaltigt.
Unter den Teilnehmenden werden Preise verlost, die von den
Kaufleuten und Unternehmen in Lana zur Verfligung gestellt
werden. Die Aktion, die mittlerweile 800 Teilnehmende
zahlt, findet als Teil der Initiative , Lana moves local” und

in Zusammenarbeit mit Lananer Verbanden, Vereinen und
Betrieben statt, die sich ehrenamtlich am Projekt beteiligen.
Seit 2022 ist die Veranstaltung als , Green Event” zertifiziert.

@ e 0000000000000 00

Radlnacht mit Fahrrad-Lichter-Parade
Bozen, Meran, Brixen

D

In der Radlwerkstatt werden kleinere Reparaturarbeiten an
den Radern durchgefthrt und Elemente angeboten, die die
Bikes sichtbarer machen. AnschlieBend fuhrt die Fahrrad-
Lichter-Parade durch das Stadtzentrum.

@ e 0000000000000 00

Stadtsensor Bozen
Bozen

O

Der Stadtsensor bietet den Burgerinnen und Birgern die
Moglichkeit, ihre Anliegen, Mangel bei Dienstleistungen
oder Schaden an der Infrastruktur der 6ffentlichen Verwal-
tung mitzuteilen und dadurch direkt zur Verbesserung der
Dienste beizutragen. Die vorgetragenen Anliegen werden an
einer zentralen Stelle bearbeitet, dokumentiert und, wenn
gewunscht, wird der Erledigungsstatus im Internet veroffent-
licht.

Mitfahrbanke
Ulten, Deutschnonsberg

@

In den Gemeinden St. Pankraz, Ulten und Unsere Liebe Frau
im Walde — St. Felix kénnen Personen, die keine passende
Fahrgelegenheit haben, auf Mitfahrbanken Platz nehmen
und auf eine Mitfahrgelegenheit warten. Die Banke sind
farblich markiert bzw. mit einem Schild gekennzeichnet.
Die Gemeinden mussten sich im Zuge der Umsetzung des
Projektes mit versicherungstechnischen und sicherheitsrele-
vanten Fragen auseinandersetzen sowie geeignete Stand-
orte suchen. Die Mitfahrbanke entstanden im Rahmen eines
LEADER-Projekts, eines MaBnahmenprogramms der Euro-
paischen Union, mit dem innovative Aktionen im landlichen
Raum geférdert werden.

@ e 0000000000000 00

Projekt ,Sand radelt”
Sand in Taufers

DO

Das Projekt, das die Klimagemeinde Sand in Taufers zu-
sammen mit dem Okoinstitut Stidtirol und den Kaufleuten
vor Ort organisiert, mochte die Fahrradmobilitat innerhalb
des Gemeindegebietes steigern. Teil des Projektes ist ein Ge-
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winnspiel, wobei Kundinnen und Kunden beim Einkauf mit
dem Fahrrad Punkte sammeln und Preise gewinnen kénnen.
Die Verlosung der Preise findet im Rahmen eines Fahrrad-
festes statt.

@0 0000000000000 00

.Green Energy Day” + ,Green Mobility Day”
Eppan, Kaltern

O

Ein Tag im Zeichen der griinen Energie und nachhaltigen
Mobilitat: Es gibt einen Infostand zum Thema klimafreund-
liche Mobilitat samt Wissensquiz, dazu gibt es eine Fahrrad-
werkstatt und die Moglichkeit, eine Probefahrt mit einem
E-Auto zu machen.

Weitere MaBnahmen,
die relativ einfach
umzusetzen sind:

~Lange Abende” im
Zeichen des Fahrrades,
mit Fahrrad-Upcycling und
Fahrradwerkstatt, einem
Fahrradparcours und einem

Fahrradflohnmarkt.

¢ Alte Fahrrader im neuen
Glanz: Blrgerinnen und
Burger kénnen im Rahmen
einer Veranstaltung ihre
Rader kreativ umgestalten,
die Ergebnisse werden aus-
gestellt.

33



Aufwand gering

Hotspotmanagement
Prags, Villn6B

0090

Ein Hotspotmanagement dient dazu, die Besucherstréme zu
(Uberlaufenen) Sehenswirdigkeiten zu regulieren. Am Prags-
er Wildsee wurde eine Zufahrtsbeschrankung eingefuhrt: In
den Sommermonaten braucht es eine Onlinereservierung
oder eine Durchfahrtsgenehmigung, um mit dem Auto ins
Pragser Tal fahren zu durfen. Ansonsten ist das Pusterer
Seitental nur mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln, mit dem
Rad oder zu FuB erreichbar. Auch in VillnoB soll ein ganzheit-
liches Konzept Entlastung fur Mensch und Umwelt bringen.
Im ganzen Tal wurde eine Gasteobergrenze fir das Gebiet
um die Zanser Alm festgesetzt, den wichtigsten Ausgangs-
punkt fur Wanderungen. Fur den Zanser Parkplatz wurde
2023 ein Onlinebuchungssystem eingerichtet, tber das ein
Parkplatz reserviert werden kann. Ist der gesamte Parkplatz
auf Zans belegt, stehen Ausweichparkplatze in St. Mag-
dalena zur Verflgung. Es wurde vor Ort ein Ampelsystem
eingerichtet, das es ermdglicht, die Verkehrsstrome zu den
Parkplatzen besser zu lenken.

Far mehr Informationen zum Hotspotmanagement wenden
Sie sich an den Sonderbeauftragten fur Landesmobilitatspla-
nung und Verkehrssteuerung im Ressort fur Infrastrukturen
und Mobilitat.

WIE KOMME ICH

Pragser

Wildsee
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Ganzheitliche Mobilitatsstrategie
Mals

0090

Den Verkehr vermeiden, ihn verlagern und umweltvertrag-
licher machen: Mit ihrer Mobilitatsstrategie, die sich an der
Pyramide der nachhaltigen Mobilitat (siehe Seite 9) orien-
tiert, hat die Gemeinde Mals den Dorfkern mit zahlreichen
MaBnahmen lebenswerter gemacht. Fur die Umsetzung

der Strategie wurden Arbeitsgruppen mit den Birgerinnen
und Biirgern eingerichtet und je nach Thematik Expertinnen
und Experten dazugeholt, die gemeinsam Projekte aus-
gearbeitet haben. Im Ortskern dirfen nur noch berechtigte
Fahrzeuge ein- und ausfahren, das Zentrum ist ansonsten
FuBgangerinnen und Radlern vorbehalten. Um den Dorf-
kern lebenswerter zu machen, gibt es Sitzmoglichkeiten und
Citybus-Haltestellen, auBerdem wurden im Zentrum neue
Wohnbauzonen ausgeschrieben. Zusatzlich wurden FuBwe-
ge vom Zugbahnhof in den Ort und im Zentrum ein groBer
Parkplatz angelegt. Eine weitere infrastrukturelle MaBnahme
war die Verlegung der Nordeinfahrt: So konnte der Verkehr
umgelenkt werden, sodass er nicht mehr durch den Ortskern
fihrt und Pendelnde die StaatsstraBe schneller erreichen
kénnen. Carsharingangebote, der Verleih von E-Bikes und
der Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs, speziell um die
Fraktionen an das Zentrum anzubinden, runden das MafB3-
nahmenpaket ab.

Mehr Uber die Mobilitats-
strategie der Gemeinde Mals,
die 2017 den Sudtiroler
Mobilitatspreis gewonnen hat

OptimierungsmafBnahmen
fir mehr Sicherheit am Schulweg
Nals, Taufers im Miinstertal

O

Zusatzlich zum Schulwegplan hat die Gemeinde Nals ein
Schulwegprojekt ausgearbeitet. Schilerinnen und Schuler
der Grundschule und der Mittelschule wurden befragt, ihre
Rickmeldungen ausgewertet und OptimierungsmaBnahmen
fur mehr Sicherheit auf dem Schulweg umgesetzt. In Zu-
sammenarbeit mit dem Safety Park wurden Gefahrenstellen
ermittelt und entscharft. In der Schule wurden mit Unterstut-
zung des Lehrpersonals Projekte zur Verkehrssicherheit um-
gesetzt. Auch im Kindergarten kam das Thema der nachhal-
tigen Mobilitat zur Sprache, etwa mit dem Mobilitatskoffer:
Dieser beinhaltet Materialien, die Kinder und deren Familien
spielerisch mit Mobilitatsthemen vertraut machen.
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Schulwegplane fiir einen sicheren Schulweg
BZG Burggrafenamt

00

Fur einen sicheren Schulweg: Auf dem Schulwegplan der Be-
zirksgemeinschaft (BZG) Burggrafenamt sind alle Wege, die
sicher zu Fu3 zurtickgelegt werden kénnen — also Gehsteige,
Gehstreifen, autofreie Zonen —, eingezeichnet. Potenzielle
Gefahrenstellen, Zebrastreifen und Positionen der Schiler-
lotsinnen und -lotsen sind markiert und empfohlene Halte-
punkte fur Elterntaxis eingezeichnet. Das Angebot richtet
sich hauptsachlich an Eltern und Grundschalerinnen und
-schiler. Den Schulwegplan gibt es in sieben Gemeinden der
Bezirksgemeinschaft (Naturns, Marling, St. Martin in Passei-
er, Nals, Partschins, Gargazon, Algund) sowie in Taufers im
Muinstertal. Der Plan wird jahrlich aktualisiert und Uber die
Schulen verteilt und/oder im Gemeindeblatt vertffentlicht.

Die Bezirksgemeinschaft
(BZG) Burggrafenamt hat
eine eigene Abteilung ein-
gerichtet, die sich mit dem
Thema Mobilitat befasst. Ziel
ist es, ein funktionierendes,
sicheres und umfassendes
kommunales Mobilitats-
system zu etablieren und zu
gewadbhrleisten. Die Abteilung
koordiniert Gibergemeindliche
Projekte, begutachtet lokale
Probleme in den Gemeinden
und arbeitet entsprechende
Lésungsansatze aus.

Mehr Infos zur Bezirksgemein-
schaft Burggrafenamt:
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Pendlerprojekt ebike2work
Eppan, Meran, Brixen, Vahrn, St. Leonhard in
Passeier, Lana, Marling

2000

Die Gemeinde Eppan war die erste, die das Pendlerprojekt
umsetzte: Sie stellte interessierten Pendelnden 120 E-Bikes
zur Verfligung, mit denen die Arbeitswege klimafreundlich
zuriickgelegt werden kénnen. Die Pendelnden behalten das-
selbe E-Bike flir einen Zeitraum von zwei Jahren und haben
die Moglichkeit, ihr Bike in einer der verschlieBbaren Fahr-
radboxen an den wichtigsten Haltestellen der 6ffentlichen
Verkehrsmittel abzustellen. Auch die Boxen werden fur den
Zeitraum von zwei Jahren vergeben. Die freien Fahrradboxen
werden an andere Interessierte vermietet, um die kombinier-
te Mobilitat zu férdern. Das Projekt hat in den vergangenen
Jahren in Sudtirol zahlreiche Nachahmer gefunden. In Lana
wurde das Projekt , ebike2work” nach Eppaner Vorbild um-
gesetzt und erweitert, indem E-Lastenrader an Familien und
Unternehmen verliehen werden.
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Erste FahrradstraRe Sudtirols
Brixen

DO

Mit der Umsetzung der ersten FahrradstraBe ist die Stadtge-
meinde Brixen Vorreiter bei der stadtevertraglichen Gestal-
tung des Verkehrs und einem nachhaltigen Klimaschutz. Die
FahrradstraBe soll das Gefahrenpotenzial fir Radfahrende
reduzieren und den Sicherheits- und Wohlfthlfaktor auch
flr weniger routinierte Radfahrende wie Seniorinnen und
Senioren oder Kinder steigern.

Eine FahrradstraBe unterscheidet sich von einer norma-

len StraBe vor allem dadurch, dass Fahrrader Vorrang vor
motorisierten Fahrzeugen haben. Der Mischverkehr bleibt
erhalten, geschwindigkeitsdampfende Vorrichtungen und
eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h erhéhen
jedoch zusatzlich die Verkehrssicherheit der Radfahrenden.
Letztere dirfen auBerdem nebeneinander fahren. Erganzt
wird das Projekt mit klaren horizontalen sowie vertikalen
Beschilderungen.

Initiative FahrRad
Naturns

DOO

Seit Jahren hat sich die Gemeinde Naturns die Férderung
der Fahrradmobilitat zur Aufgabe gemacht. Im Ortskern

gilt Tempo 30, was Radfahren sicherer macht. Die Radwege
sind teilweise separat ausgewiesen und EinbahnstraBen fur
den Radverkehr geoffnet. Abstellanlagen sind im gesamten
Ortsgebiet verteilt, zusatzlich sind die Verkehrsknotenpunk-
te im Zentrum bei der Bushaltestelle und am Bahnhof mit
hochwertigen und Uberdachten Anlagen ausgestattet. Die
Gemeinde verflgt Uber einen Fahrradplan, in dem sie die
Ist-Situation analysiert und eine Reihe von MaBnahmen for-
muliert hat. AuBerdem férdert die Gemeinde die E-Mobilitat:
In Kooperation mit einem lokalen Fahrradhandler erhalten
interessierte Burgerinnen und Birger einen Beitrag zum Kauf
eines E-Bikes. Wahrend der europdischen Mobilitdtswoche
wird der , FahrRad!-Tag” organisiert, ein Fahrradfest mit
StraBensperre und vielen Aktivitdten rund um das Fahrrad.
Die Gemeinde ist auch am Interreg-Projekt PRO-BYKE der
Bezirksgemeinschaft (BZG) Burggrafenamt beteiligt.

@ e 0000000000000 00

Zu FuB unterwegs in Hafling - Kimm mit!
Hafling

00

Komm mit, wir gehen zu FuB: Das Projekt ,Zu FuB unter-
wegs in Hafling — Kimm mit!“ fordert die Mobilitat von
FuBgangerinnen und FuBgangern mit infrastrukturellen
MaBnahmen. Durch eine Lebensraumerhebung und einen
FuBwegecheck wurden die zentralen Anliegen der Be-
volkerung erhoben. Aufgrund der Ergebnisse wurde das
FuBwegenetz ausgebaut und verbessert, alte FuBwege
wurden wiederbelebt, Gefahrenstellen entscharft und die
Beleuchtung verbessert. Gleichzeitig will die Gemeinde die
FuBmobilitat als gesunde und alltagstaugliche Fortbewegung
im Dorf etablieren, indem sie die notwendige Infrastruktur
bereitstellt und die Bevélkerung sensibilisiert und begeistert.
So wird beispielsweise das Einkaufen zu Fu3 mit von der
Gemeinde bereitgestellten Einkaufstrolleys unterstitzt. Die
Gemeinde Hafling koordiniert die MaBnahmen mit Unter-

6 Good Practices aus Sudtirol

stitzung der Bezirksgemeinschaft (BZG) Burggrafenamt.
Das Team von STA — Green Mobility steht der Arbeitsgruppe
beratend zur Seite.

@0 0000000000000 00

Park & Ride

Bruneck, Brixen, Marling

0@

Ein Park-and-Ride-System ist ein Verkehrskonzept, bei

dem Pendlerinnen und Pendler ihr Fahrzeug (Fahrrad, Motor-
rad, Auto) an einem Parkplatz am Zugbahnhof oder an der
Bushaltestelle abstellen und dann mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln den zweiten Teil ihrer Pendelstrecke zurlicklegen. So
soll es Burgerinnen und Biirgern entlegener und schlecht
angebundener Ortschaften ermdéglicht werden, 6ffentliche
Verkehrsmittel zu benutzen.

Park-and-Ride-Systeme mit einem intelligenten Parkraum-
management gibt es bereits an den Bahnhofen von Bruneck,
Brixen und Marling sowie an verschiedenen Bushaltestellen
im Land. Alle Parkplatze bieten kostenlose oder kosten-
gunstige Moglichkeiten fur Pendler und Pendlerinnen, die
ihr Fahrzeug am Bahnhof abstellen und ihre Fahrt zur Arbeit
mit dem Regionalzug fortsetzen. Die ParkplatzgebUhr wird
mit dem Sudtirol Pass verrechnet, der auch zum Offnen der
Zufahrtsschranke dient.
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Der Blick uber den Tellerrand

Spanien - Barcelona und
die Superblocks

Viel Verkehr, wenig Griinflachen, schlechte Luft-
qualitat — die Hauptstadt Kataloniens hat mit vie-
len Problemen zu kdmpfen. Pro Kopf stehen der
1,6 Millionen zdhlenden Bevolkerung statistisch
2,7 Quadratmeter Grinflache zur Verfligung,
wobei die WHO jedoch mindestens 9 Quadrat-
meter pro Person empfiehlt. Zum Vergleich: Das
Dekret des Landeshauptmanns vom 7. Mai 2020
legt den Mindestwert mit 11,5 Quadratmetern
pro Einwohner/Einwohnerin fest, dieser wird in
Bozen mit 7,24 Quadratmetern jedoch nicht er-
reicht (Stand 2022).

Barcelonas Innenstadt ist schachbrettartig an-
gelegt. Zur Verkehrsberuhigung werden jeweils
9 Blocks zu einem sogenannten Superblock
(,Superilla”) zusammengefasst. Dieser ist fir
den motorisierten Individualverkehr groBtenteils
gesperrt, fr Rad- und FuBverkehr jedoch offen.
Nur Fahrzeuge von Anwohnenden, Lieferverkehr,
offentliche Verkehrsmittel und Rettungsfahr-
zeuge durfen hinein. So werden umweltfreund-
liche und lebenswerte Zentren geschaffen. Das
Konzept wurde in Barcelona bereits mehrfach
umgesetzt — anfangs unter erbittertem Protest.
Doch die Superblocks sind ein groB3er Erfolg, fur
Anwohnende wie Geschéafte gleichermafen.

Ein dhnliches Konzept wurde in Brixen in den
1980er-Jahren im Kleinen umgesetzt: Architekt
Othmar Barth hat die Zone Rosslauf weitgehend
autofrei geplant und umgesetzt.

Italien - Bologna: Mit Tempo 30
zu mehr Sicherheit

Als erste GroBstadt Italiens hat Bologna ein stren-
ges Tempolimit eingefthrt: Seit dem 1. Juli 2023
gilt im Stadtzentrum Tempo 30. Nur auf den
Hauptverkehrsadern abseits des historischen Zen-
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trums sind weiterhin 50 km/h erlaubt. Die Stadt
mit knapp 400.000 Einwohnern soll dadurch ru-
higer werden und mehr Raum fur Radfahrerinnen
und FuBganger bieten. Der Hauptgrund fur die
Tempodrosselung: die hohe Anzahl der Verkehrs-
toten. 2022 starben in Bologna 23 Menschen im
StraBenverkehr.

70 Prozent der Unfélle in den italienischen Stad-
ten sind auf Gberhéhte Geschwindigkeit, Miss-
achtung von Zebrastreifen sowie Ablenkung am
Steuer zurtickzufUhren. Erste Statistiken ein Jahr
nach der Einfihrung von Tempo 30 sprechen
eine deutliche Sprache: Schwere Verkehrsunfalle
gingen um 38 Prozent zurlick, die Zahl der Todes-
opfer ist um 33 Prozent gesunken. Es hat einen
Boom bei der Nutzung von Bikesharing (+ 92 %)
gegeben, die Fahrten mit dem Fahrrad haben um
12 Prozent und die Nutzung der 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel um 11 Prozent zugenommen.

Osterreich - LISA: ,leicht, intelligent,
sauber und attraktiv”

Im Jahr 2019 startete das Land Niederoster-
reich ein praxisorientiertes Mobilitatslabor, das
Mobility.Lab Niederdsterreich. Das Resultat der
Initiative: das Projekt LISA. Das Ziel: mehr Mobili-
tat fur 11 Gemeinden im landlichen Raum. Das
Gesamtangebot zielt auf eine flachendeckende
VerknUpfung der Region ab, indem bewahrte
und innovative Mobilitdtsformen zusammen-
spielen. Es entstanden , Mobilitatsstationen”,
innovative Bushaltestellen, an denen sich Rad,
E-Auto und Bus treffen. Dort gibt es beispielswei-
se verschlieBbare Radboxen, E-Carsharing-Stell-
platze und Ladestationen fur Elektrofahrzeuge.
Der Linienbusverkehr ist eng getaktet und bietet
zahlreiche Zustiegsmoglichkeiten. So kénnen
unterschiedliche Mobilitatsformen miteinander
kombiniert werden, die Abhangigkeit vom Auto
wird reduziert.
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Superblocks in Barcelona

Flachen fiir Autos minus 48 %

Offentlicher Raum plus
25.129 m?

Flache der Kinderspielplatze
plus 2.483 m?

Sitzbereiche plus 349

Grunflachen
von 9.722 m?
auf 18.632 m? (plus 91 %)

Baume plus 176

Flachen zum Gehen plus 80 %

Zahl der Geschafte von 65 auf 85

Weniger Verkehr, mehr Grin,

mehr Lebensqualitat

Die Superblocks sind das Herzstlick eines Konzepts
fir nachhaltige Mobilitat, das die Stadtverwaltung
Barcelonas 2016 entwickelt hat. Die Einschrankung
des Autoverkehrs zugunsten von FuBBgangerinnen
und FuBgangern sowie Fahrradern macht die Super-
blocks zu einem attraktiven Lebensraum fir die
Bewohnerinnen und Bewohner.

Quelle: Adfc 2020

Bologna: Tempo 30 statt 50

ﬂ 11 m
E:.l litszisol?m/h '« &

Anhalteweg (Reaktionsweg + Bremsweg) in m

Halbierter Anhalteweg

Tempo 30 ist eine der effektivsten MaBnahmen,

um schwere Verkehrsunfalle zu verhindern. Der
Zusammenhang zwischen Geschwindigkeit und Un-
fallrisiko ist wissenschaftlich belegt: Mit steigender
Geschwindigkeit nehmen die Unfallwahrscheinlich-
keit und die Unfallschwere exponentiell zu.




Forderungen

Landesforderungen

Beitrage fiir MaBnahmen zur Férderung
der nachhaltigen Mobilitat fiir 6ffentliche
Rechtssubjekte (fur diverse MaBnahmen)

Das Land Sudtirol gewahrt Beitrage fur die Ver-
meidung, Verlagerung und Verbesserung des
Verkehrs. Dazu gehéren unter anderem Studien,
Sensibilisierungskampagnen, Projekte und Wei-
terbildungsmaBnahmen zum Thema Verkehr,
Sharingdienste im urbanen Gebiet sowie der
Ankauf von Fahrradern oder die Errichtung von
Fahrradabstellanlagen.

Wer kann ansuchen?

Ansuchen kénnen samtliche offentlichen Kor-
perschaften, private Rechtssubjekte wie Unter-
nehmen oder Vereine und Bewohnerinnen und
Bewohner von Mehrfamilienhausern in Stdtirol.

Achtung! Die Formulare und die Anlagen vari-
ieren je nach Antragsteller oder Antragstellerin.
Hier finden Sie alle Formulare im Uberblick:

Ankauf von Radern,
Radabstellanlagen
und Radboxen

Diverse MaBnahmen
(wie Verkehrsstudien
und -projekte, Sharing-
dienste usw.)

Elektrofahrzeuge (Kraft-
fahrzeuge, Kleinkraftrader/

Ubergemeindliche Radwege

und Radrouten: Beitrige

Die Autonome Provinz Bozen gewahrt Beitrage
far die Projektierung, die Verwirklichung und

die auBerordentliche Instandhaltung von tber-
gemeindlichen Radwegen und Radrouten zum
Ausbau und zur Vervollstandigung des Radwe-
genetzes in Sudtirol. Damit soll ein Beitrag zur
Verminderung der schadlichen Auswirkungen des
Verkehrs auf Umwelt, Gesundheit und soziale so-
wie wirtschaftliche Entwicklung geleistet werden.
Die Beitrage konnen den gebietsmaBig zustan-
digen Bezirksgemeinschaften und der Gemeinde
Bozen gewadhrt werden. Nach Einverstandnis der
Bezirksgemeinschaften kdnnen Beitrage fur die
Projektierung und die Verwirklichung Uberge-
meindlicher Radwege und Radrouten auch Ge-
meinden zugesprochen werden.

Radwege
und Radrouten

Alle Voraussetzungen und Bewertungskriterien
finden Sie im Beschluss der Landesregierung vom
28. Marz 2023.

Beschluss der
Landesregierung vom
28. Marz 2023

STA - Green Mobility

greenmobility@sta.bz.it
www.sta.bz.it

Ressort Infrastruktur und Mobilitat

Landesmobilitatsplanung und Verkehrs-
steuerung (z. B. Hotspotmanagement)
Mobilitat in sensiblen Gebieten

MaBnahmen zur intelligenten Verkehrssteue-
rung

Digitalisierung von Parkpldtzen

Ressort Infrastruktur
und Mobilitat

Abteilung Mobilitat

Amt fiir Infrastrukturen

und nachhaltige Mobilitat
Beitrage fur 6ffentliche und private Subjekte
fir MaBnahmen zur Férderung der nachhalti-
gen Mobilitat
Planung, Realisierung und Verwaltung von In-
frastrukturen zur Forderung der Intermodalitat
im Zustandigkeitsbereich des Landes (Mobili-
tatszentren, Bushaltestellen, Radboxen u. v. m.)

Amt fir Personenverkehr
Bus- und Eisenbahnlinien und erganzende
Linienverkehrsdienste, Kombitickets (Festle-

Forderungen und Kontakte

Wichtige Kontakte im Uberblick

Kraftfahrzeugamt
Kurse zur Nutzung fotometrischer Messgerate
fur Gemeindepolizisten

Abteilung StraRendienst

Betreiber der Landes- und StaatsstralBen

in Sudtirol, auch fur jene Abschnitte, die sich
innerorts befinden

StraBenbeschilderung

Abteilung Tiefbau

Planung, Bauleitung, Abnahmeprifung fur
StraBen

Uberpriifung von Bauplanen
Abnahmeprifung der Briicken

Ressort Umwelt-, Natur-
und Klimaschutz, Energie, Raum-
entwicklung und Sport

Abteilung Natur, Landschaft
und Raumentwicklung

Amt fiir Gemeindeplanung
Informationen zum Gemeindeplan ftr Raum

und Landschaft der jeweiligen Gemeinde; Er-
weiterung/Anpassung von Parkplatzen

Die Antragstellung erfolgt gung eines raumlich und zeitlich begrenzten
ausschlieBlich online Gber Fahrscheins und eines Tarifausgleiches fir die
die myCIVIS-Dienste der Landes- Besuchenden von GroBveranstaltungen)
verwaltung. Schulverkehrsdienst

Linienverkehrsdienste von Gemeindeinteresse

Motorrader und Lastenfahr-
rader) und Ladesysteme

40 41


https://civis.bz.it/de/dienste/dienst.html?id=1041864
https://civis.bz.it/de/dienste/dienst.html?id=1033364
https://civis.bz.it/de/dienste/dienst.html?id=1043645
https://civis.bz.it/de/dienste/dienst.html?id=1043325
http://lexbrowser.provinz.bz.it/doc/de/229999/beschluss_vom_28_m_rz_2023_nr_271.aspx?view=1
https://home.provinz.bz.it/de/kontakte/1475
https://home.provinz.bz.it/de/kontakte/842

Quellen-
verzeichnis

Autonome Provinz Bozen-Sidtirol, Ressort fir
Infrastruktur und Mobilitat (Hrsg.): , Stdtirol tritt
in die Pedale, Fahrradmobilitatsplan Stdtirol,
2022-2030", Bozen, 2023

Autonome Provinz Bozen-Sudtirol, Ressort Infra-
struktur und Mobilitat (Hrsg.): , Bewegt Std-
tirol. Unser Plan fur die Mobilitat von Morgen”,
Bozen, 2023

Autonome Provinz Bozen-Sidtirol, Ressort fur
Raumentwicklung, Landschaft und Landes-
denkmalamt (Hrsg.): ,, Gemeinde weiterdenken.
In 7 Schritten zum Gemeindeentwicklungs-
programm”, Bozen, 2021

Integriertes Verkehrs- und Mobilitatsmanage-
ment Region Frankfurt RheinMain GmbH (Hrsg.),
. Schulisches Mobilitatsmanagement. Sichere und
nachhaltige Mobilitat fur Kinder und Jugend-
liche”, Frankfurt am Main, 2018

Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH/Zukunftsnetz
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